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Resumo
Este trabalho tem como principal foco a analise das calcadas da cidade de Tedfilo
Otoni/MG que déo acesso a Universidade Presidente Antdnio Carlos (UNIPAC). A
ma qualidade dos materiais e métodos na execucdo dos passeios apresentam uma
série de patologias que comprometem na qualidade, estabilidade e seguranca da
obra e dos individuos. A pesquisa foi elaborada da seguinte forma: identificacdo do
local, anélise e relatério patolégico e por fim, as possiveis solu¢cdes para o problema.

Os resultados poderao ser usados para o desenvolvimento de um planejamento de
politicas urbanas, buscando a acessibilidade e mobilidade sustentavel das calgadas.

Palavras-chave: Patologia; Acessibilidade; Mobilidade; Planejamento; Cal¢cadas.
Abstract

This work has as main focus the analysis of the sidewalks of the city of Teofilo
Otoni/MG that give access to The President Anténio Carlos University (UNIPAC).
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The poor quality of materials and methods in the execution of the tours present a
series of pathologies that compromise on the quality, stability and safety of the work
and individuals. The research was elaborated as follows: site identification, analysis
and pathological report and, finally, possible solutions to the problem. The results can
be used for the development of urban policy planning, seeking accessibility and
sustainable sidewalks mobility.

Keywords: Pathology; Accessibility; Mobility; Planning; Sidewalks.

1. Introducao

A engenharia civil € um componente primordial para economia global e para a
sociedade em geral. Por meio dela que se tem casas, cidades e uma vida em
sociedade, se ndo fossem o0s recursos aplicados na construcdo civil os seres
humanos seriam apenas um bando de neandertais vivendo em tribos - sem
densidade o bastante para serem chamadas de cidades. A engenharia ndo é apenas
voltada para as grandes construcdes como prédios, pontes e rodovias, ela também
tem um papel primordial em contribuir de forma criativa e sustentavel na vida social.

A mobilidade e a acessibilidade urbana tem sido um grande problema nos
centros urbanos, ocasionado pela falta de planejamento urbano e da orientacdo das
pessoas. Assim, podemos afirmar que a mobilidade e a acessibilidade em um
contexto urbano e sustentavel sdo condicdes basicas para toda e qualquer pessoa
transitar na cidade, independentemente se ela for deficiente, idosa, gestante ou
jovem, atendendo a todos de forma Unica.

A calcada é destinada ao pedestre, ou seja, aquele que realiza os
deslocamentos a pé, seja para o trabalho, escola, lazer ou outras finalidades. Além
disso, elas devem sempre estar em boas condi¢des, com conforto, seguranga, livre
de obstaculos ou desniveis irregulares, promovendo o acesso universal para que

todos possam usufruir, desde que ndo apresente dificuldades para a sua circulacao.

"Além do tratamento adequado das calcadas, 0 planejamento da circulacdo
geral da cidade precisa contemplar a prioridade aos pedestres,
principalmente nas situag8es de confronto com os veiculos motorizados. A
adocdo de uma politica de mobilidade para a construcdo de uma cidade
sustentdvel comeca no processo de planejamento e de construcdo da
infraestrutura viaria, utilizando recursos como: separacdo fisica da
circulagdo dos veiculos das pessoas, construcdo de passarelas e
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passagens subterraneas, implantacéo de calcadGes e areas de circulacao
restrita aos pedestres" (ARAUJO, 2019).

Devido ao processo acelerado de urbanizacdo desgovernada e desprovida de
um planejamento integrado entre as politicas de desenvolvimento urbano, transporte
e mobilidade, muitos conflitos sao observados nos centros urbanos.

Pode-se perceber que os problemas referentes a mobilidade € algo
multidimensional que vao além do acesso aos meios de transporte, podendo citar
entre outros: a precariedade da infraestrutura urbana, insuficiéncia dos
equipamentos de servicos, apropriacdo ilegal do espaco de circulacdo, a falta de
planejamento e organizacdo dos passeios e a auséncia de arborizacdo e
sinalizacao.

Todo empreendimento esta suscetivel a problemas no decorrer da sua vida
atil, onde ndo apresenta o seu desempenho previsto, este fator € conhecido como
patologia. Geralmente os problemas ocorrem devido a falta de investimentos,
qualidade e a impunidade aos responsaveis pela construcdo. Segundo Thomaz
(2001) apud Ueda (2017), o aparecimento de patologias decorre da inobservancia,
negligéncia, agentes agressivos ou até a falta de conhecimento e técnica de edificar.

Umas das alternativas mais eficazes e eficientes a serem testificadas sao a
reorganizacao e padronizacdo universal das vias, de modo que elas possam cumprir

com as suas funcoes.

2. Objetivos

Visando contextualizar esta problematica a realidade da maioria das calcadas
da cidade de Tedfilo Otoni-MG, foi oportunizado um estudo sistematico acerca do
tema através de uma pesquisa de campo. Com isso, foi possivel tragar um plano
para compreender e minorar 0s problemas daquele passeio, tornando-o transitavel,
sustentavel e confortavel para os pedestres.

Além disso, o trabalho irda apresentar um diagnostico geral do problema e
analisara as necessidades da populacdo que transita pela regido, utilizando essas
dificuldades para propor as possiveis solu¢des para uma calgada sustentavel com

conforto, fluidez e seguranca.




3. Metodologia

Foi adotado para a realizagdo do trabalho estudos de revisdo bibliografica,
além de um levantamento estatistico de possiveis problemas encontrados nas
calcadas da R. Eng. Célso Murta e da R. Antbnio Ondfre, bairro Olga Prates em
Tedfilo Otoni-Mg, onde seré feito uma analise do local e uma pesquisa em campo
por pedestres, estudantes e moradores da regiéo.

Através desses dados fornecidos, podemos expor todos 0sS componentes
positivos e negativos das calcadas analisadas com os devidos graus de importancia
e riscos que sdo causados aos pedestres, bem como as possiveis solu¢gdes para o
problema.

4. Revisao da literatura

4.1. Contexto histérico

As primeiras cidades surgiram em funcao das atividades da populacdo presente no
local, podemos dizer que foi através de um processo de urbanizacdo e mobilidade.
Os individuos buscavam por areas com condi¢Bes favoraveis para o seu sustento,
com proposito de comercializar os seus bens e produtos (SANTANA, 2014,
CORTESE, KNIESS, MACCARI, 2017; apud SANTOS, 2019).

O desenvolvimento de um desenho universal, conceito criado por uma comissao
em Washington nos Estados Unidos em 1963, tem como foco principal a adequacéo
e eliminacdo de impedimentos arquitetbnicos e de equipamentos em areas urbanas,
promovendo a garantia de acessibilidade a todas as pessoas, respeitando as
diferencas de cada um (CARLETTO e CAMBIAGHI, 2008).

A politica de desenvolvimento urbano, tendo como base a Constituicdo
Federal de 1988, expressa que a responsabilidade de desenvolver essas politicas
compete ao municipio. O planejamento deve ordenar e o pleno desenvolvimento das
funcdes socies da cidade, garantindo a seguranca e o conforto das pessoas que
nela transitam. No entanto, com a criagdo do Estatuto das Cidades (Lei Federal N°

10.257 de 2001) o desenvolvimento das politicas urbanas comecou e ter mais forca,
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mesmo que ainda este assunto n&o seja tao debatido e eficiente na maioria das
cidades brasileiras.

Outro marco importante foi a criagdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (Lei Federal N° 12.587 de 2012), incorporando conceitos e assuntos mais

abrangentes.

“A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o
acesso universal a cidade, o fomento e a concretizagao das condi¢des que
contribuam para a efetivagdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica
de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo
democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana” (BRASIL, 2012,
Art. 2).

De acordo Almeida e Oliveira (2019), atualmente no Brasil, as politicas de
mobilidade urbana tem focado nos automoveis particulares que tiveram um aumento
de cerca de 400% na frota. Com isso, tem visto que os pedestres tém sofrido
exclusdes no sistema de locomoc¢do nas cidades, problema que ocorre na pratica,

mas nas normas e legisla¢cfes vigentes o foco esta na categoria deles.

4.2. Infraestrutura urbana

Devido ao grande aumento da populacéo, além do intenso fluxo de turistas e
pessoas que vao para os grandes centros em busca de novas oportunidades ou
acesso a uma variedade de servicos e atividades econbmicas, a cidade nem sempre
consegue acompanhar esse ritmo. O aumento do nimero de habitantes provoca um
grande impacto na infraestrutura, nos sistemas: viario, acessibilidade e mobilidade,
abastecimento de agua, esgoto e drenagem, energia e comunicagdes, entre outros
(PUPPI, 1981 apud NOBREGA et al.).

“A infraestrutura geral da cidade é também um fator de relevancia impar
para o turista em visita ao destino em razdo dos transtornos que a auséncia
ou falha em aspectos relacionados a este fator pode causar a viagem do
turista. Embora se reconheca que a infraestrutura ndo seja um fator de
atratividade em si, como uma praia, um monumento, um evento, um aspecto
cultural ou uma paisagem Unica, entre outros, se observa que caso este
apresente algum problema critico pode afetar toda a percepgcdo da
qualidade do destino turistico, e acabar, assim, por prejudicar toda viagem”
(Chagas, 2010, p.165 apud Vieira e Morastoni, 2013).




Segundo Klein (1999) apud Ueda (2017), a ma qualidade da execuc¢ao nas obras
favorece o surgimento de patologias, tanto em relagdo aos materiais utilizados, como
as técnicas e habilidades da equipe. Toda constru¢cdo necessita de um controle de
qualidade rigoroso e experiente, buscando compreender os agentes fisicos,
guimicos, biolégicos e humanos que podem causar problemas presentes e futuros. A
busca pela execucdo de boa qualidade garante a seguranca da edificacdo e o
crédito para os responsaveis pelo desenvolvimento da obra, ganhando confianga e
referéncia no mercado.

Assim, podemos afirmar que o crescimento populacional & capaz de influenciar de
forma direta com a qualidade de vida dos moradores. A responsabilidade em para
suprir e amenizar os problemas da populacdo compete ao governo, que deve além
de fiscalizar, realizar melhorias e ampliacbes nos sistemas de infraestrutura,

mobilidade e acessibilidade.

4.3. Mobilidade urbana sustentavel

O crescimento e desenvolvimento dos centros urbanos devem acontecer de forma
planejada e sustentavel, observando a area como um todo, além de analisar os
diferentes sistemas viarios e os polos geradores de viagens. Para isso é necessario
gue o poder publico desenvolva as suas politicas urbanas, como o Plano Diretor
Municipal (PDM), utilizando uma visdo sisteméatica e analitica do municipio com o
apoio dos comerciantes e da populagéo local.

Segundo Mendes e Fantin (2012) apud Santos (2019), em relacdo a mobilidade
urbana, podemos destacar que ela é influenciada pela expansédo da cidade e o
aumento da populacdo. Esse crescimento pode gerar consequéncias nos centros
urbanos, tais como o0 congestionamento das vias, poluicdo sonora e do ar, estresse,
acidentes, perda de tempo e outros.

De acordo com o Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB, 1997), as calcadas séo
locais destinados a pedestres e cadeirantes, tendo como objetivo proporcionar a

seguranca, conforto e acessibilidade para as pessoas, separando-os das areas




transitdveis por veiculos, além de ser o local adequado para o0s pedestres
deslocarem entre os bairros da cidade.

“E assegurada ao pedestre a utilizacdo dos passeios ou passagens
apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para
circulacao, podendo a autoridade competente permitir a utilizacdo de parte
da calcada para outros fins, desde que ndo seja prejudicial ao fluxo de
pedestres” (BRASIL, 1997, Art. 68).

A mobilidade urbana sustentavel pode ser vista como uma maneira de
promover a diminuicdo do uso de automoéveis privados por meios alternativos que
facilitem o acesso da populacdo as atividades fisicas ou a meios coletivos. Vale
ressaltar que o principal elemento do meio sustentavel € o pedestre, sendo que a ele
deve ser garantido a seguranca, acesso e facilidade para realizar os deslocamentos.

Segundo o Manual da Calcada Sustentavel (MCS, 2012), os passeios devem
apresentar trés elementos essenciais, sdo elas as faixas de servicos, livre e de
acesso. As faixas de servicos sdo destinadas para os equipamentos e mobiliarios
urbanos, ou seja, arvores, lixeiras, hidrantes, postes, placas de sinalizacéo, rebaixos
para acessos de pessoas e para veiculos e outros. As faixas livres sao destinadas
exclusivamente para a locomocao de pedestres, para isso elas devem apresentar
seguranca, conforto e auséncia de interferéncias ou obstaculos. Ja a faixa de acesso
é destinada ao imével, devendo respeitar as demais.

E necessario que o poder plblico desenvolva e implemente indices para avaliar a
qualidade dos espacos publicos, buscando regularizar e criar os locais destinados
aos pedestres, além de identificar os trechos de possiveis riscos de acidentes.
Devido ao aumento na frota de veiculos particulares, as cidades comec¢aram a focar

em vias e acessos aos automéveis, deixando de priorizar os pedestres.

5. Estudo de caso

5.1. Anélise do local de estudo

O levantamento em campo do trecho analisado, composto por quatro ruas,
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a quadra que esta localizada a Universidade Presidente Antonio Carlos na cidade de
Tedfilo Otoni, Minas Gerais. As situagfes mais criticas estdo nas ruas: Engenheiro
Celso Murta e a Antbnio Onofre. A area possui diversos polos geradores de viagens
gue apresentam grande fluxo de pessoas e veiculos para acessarem as atividades,
sendo que a rua Engenheiro Celso Murta apresenta a maior quantidades destes
polos. Nesta rua podemos citar o Container's Happy Hour, a Escola Estadual Doutor
Felipe Moreira Caldas, o Colégio Genoma, o0 Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT), a Universidade Presidente Antbnio Carlos
(UNIPAC) e outros pontos de movimentacdes constantes.

Nos dois trechos citados € possivel observar a falta de pavimentacdo e
inexisténcia de calcadas, obstaculos que prejudicam a circulacdo (entulhos,
vegetacdo, desniveis, buracos, pedras soltas e outros), além do posicionamento
irregular do imével urbano.

Na foto 1 pode ser observado a inexisténcia de cal¢cadas do lado esquerdo, o
pedestre é forcado a transitar na via ou a atravessar para o outro lado da rua para
utilizar a calcada que também nado apresenta condicdes adequadas para utiliza-la,
além disso, é possivel ver que ha um pequena area reservada para uma possivel

calcada que apresenta vegetacdo em toda a sua extensao.

Foto 1 _ Vista da R. Anténio Onéfre

Fonte: Autoria prépria




Ainda na mesma rua, € possivel ver na foto 2 que os moradores deste trecho
descarregaram entulhos na calcada, desta maneira o caminho esta obstruido por
rejeitos. O poder publico municipal deve fiscalizar, orientar e punir a populacao para
utilizarem os meios corretos de destinacdo de entulhos, evitando que o local
apresente riscos de acidentes, alagamentos, proliferacdo de roedores e insetos

causadores de doencas.

Foto 2 _ Vista da R. Anténio Onéfre

-

Fonte: Autoria propria

Outro problema observado na R. Antdnio Onofre é a destruicdo da cal¢cada e da via
devido a vegetacdo local, foto 3, pois o trecho ndo apresenta espaco e nem
manutencdo para o recebimento e desenvolvimento das arvores. O local apresenta
grande quantidade de arvores, sendo necesséario a limpeza constante das folhas
para evitar o risco de alagamento da rua (fato que ocorre com frequéncia no local,

segundo os dados do municipio e relatos dos moradores).
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Foto 3 _ Vista da R. Anténio Onéfre

e TR

Fonte: Autoria prépria

Dentre varios problemas observados nas calcadas, um dos mais recorrentes é o
desgaste e a falta de manutencdo, além de ndo apresentar seguranca ou conforto
para os usuarios. Na R. Eng. Célso Murta, foto 4, podemos perceber claramente que
O passeio apresenta varios problemas para 0s seus usuarios. Devido as
caracteristicas do trecho € possivel concluir que um dos maiores agentes

causadores desta falha foi a drenagem da via.
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Foto 4 _ Vista da R. Engenheiro Celso Murta
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Fonte: Autoria propria
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Pode-se notar na foto 5 que a calgada aparentemente ndo apresenta dificuldades

para locomocdo, entretanto no trecho a calcada estd com rachaduras devido as

raizes das arvores e ha pontos preenchidos com concreto (remendos devido a perda

dos ladrilhos).
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Foto 5 _ Vista da R. Engenheiro Celso Murta

Fonte: Autoria prépria
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Na foto 6 observa-se que ha desniveis e irregularidades no piso, por conseguinte

as pessoas com mobilidade reduzida ou deficientes terdo maiores dificuldades para

transitarem por este local. Ja na foto 7 podemos ver que o tronco da arvore ocupa

mais da metade do espaco de circulacdo, além disso, a calcada apresenta

rachaduras ao redor da arvore, defeito causado por sua raiz. Outro problema nesta

12




13

foto é a altura da calcada, neste trecho ela possui dimensfes acima do maximo

exigido em norma.

Foto 6 _ Vista da R. Engenheiro Celso Murta

Fonte: Autoria propria
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Foto 7 _ Vista da R. Engenheiro Celso Murta
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Fonte: Autoria propria
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Por fim, na foto 8 o trecho apresenta uma cal¢ada inacabada que segundo os

moradores e estudantes, 0 segmento ndo possui drenagem (a agua fica empossada

no passeio, forcando as pessoas a transitarem pela via para desviarem das possas),

além disso o local possui desniveis, rachaduras causadas pelas raizes e pontos que

estdo exatamente no solo.

14




Foto 8 _ Vista da R. Engenheiro Celso Murta
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Fonte: Autoria prépria
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Observando-se as fotos acima, além dos problemas apresentados sobre as

calcadas,

pode-se perceber que os locais utilizam revestimentos diferentes, tais como:

concreto comum, placas de concreto e ladrilho. Esse tipo de pavimentacdo possui

baixa impermeabilizacdo do solo e aumento do volume de escoamento de agua e

baixa. Em relacdo a manutencdo deste segmento, caso sSeja nhecessario a

substituicdo ou troca de uma determinada parte do trecho, havera remendos que

geram irregularidades e dificuldades na locomocéo das pessoas, sendo considerado

também como uma nova patologia.
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Outro problema observado esta relacionado com o rebaixo de meio fio para
garantir a acessibilidade das pessoas que dela necessitam, € notério observa que
isto é praticamente inexistente, além disso, ndo apresentam sinalizacdo adequada
para os usuarios. Nos relatos fotograficos anteriores € possivel observar a variagao
de desniveis e irregularidades, assim, muitas pessoas preferem transitar na via em
vez de utilizar a calcada.

No intuito de economizar, por falta de verba ou negligencia do responsavel
pela obra, os passeios das duas ruas estudadas foram empregues de forma
precaria, tornando-o dificil de transitar em qualquer ocasido, sendo mais grave em
periodo de chuvas onde as varias falhas como rachaduras ou buracos se enchem de
agua e ocorre a formacao de varias pocas. O minimo de estudo que tivera sido
realizado antes da construcdo dos passeios, poderia ter amenizado e ou eliminado
grande parte dos erros que ali se encontram, tornando a constru¢cao mais econémica
a longo prazo, ndo sendo necessario gastos em reformas e todas as variaveis
recorrentes, desnecesséarias se fosse construido de forma mais inteligente e

sustentavel, respeitando a legislacdo de construcdo de calcadas.

6. Resultados e discussoes

ApoOs aplicacao das solucdes propostas e medidas de seguranca, foi possivel
debater o caso apresentado juntamente com o resultado da pesquisa. Nesta a qual
apresentemos panoramas gerais da situacdo que se encontra as calcadas de Tedfilo
Otoni. Em seguida elaborou-se no trabalho solugbes e sugestdes para melhora a
qgualidade dos passeios da cidade, juntamente com uma série de outras cidades que
compdem o espaco urbano brasileiro.

Pela pesquisa realizada, foi observado a importancia de um passeio
sustentavel e padronizado e o quanto ela torna a vida da populacado mais confortavel
e segura. Assim conscientizando que a area da engenharia civil pode abranger muito
além de construgcbes de casas, prédios e grandes viadutos, pois, nem tudo que é
grande, surtira tanto efeito quanto a uma obra de uso bem feita e prol do bem estar
da sociedade.
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Certamente € possivel aplicar o uso de Residuos de Construcado e Demolicdo
(RCD) para a confeccdo dos passeios, sendo este método uma alternativa de
grande potencial econdmico, ambiental e social. Esse novo material permite um
aumento na producdo de novos materiais sem a necessidade de extrair grandes
volumes dos recursos naturais. Outro fator importante estad relacionado com a
instalagdo de usinas de residuos, abrindo oportunidade no mercado através de
produtos com qualidade, eficiéncia e de menor impacto no todo.

E quando o deslocamento ndo € agradavel, as pessoas buscam os meios
mais faceise rapidos, que séao os veiculos e outros meios de locomocéo pelas ruas,
aumentando a poluicdo do ar, gerando custos e entupindo mais as ja
congestionadas vias de transito, elevando os niveis de estresse da populagédo e

sobrecarregando as vidas diarias da populacéo.

6.1. Possiveis solucdes e adequacao

Tendo em vista que as duas ruas apresentam problemas semelhantes em suas

calcadas, foi proposto algumas alternativas, conforme a Tabela 1.

Tabela 1 — Relatério da area estudada

ASPECTOS CAUSAS PROVAVEIS SOLUCAO

Escolha inadequada das| Eliminacdo das raizes ou das

_ ~ |arvores, auséncia de arvores; Recuperagdo da
Deterioracao do passeio . _ )
] canteiros e valas para o|calcada; plantio de &arvores
por Raizes. _ i )
recebimento das arvores. | adequadas para areas

urbanas em manilhas.

Falta de conscientizacdo Conscientizacéo da

. ~|e punicdo das pessoas populacdo, fiscalizacdo do
Obstrugdo do passeio o _
) que descartaram  os|poder publico, Punicdo dos
com entulhos e lixos. o _ _
materiais da forma responsaveis, limpeza do

inadequada. local.

o _ Auséncia da fiscalizagéo _ _
Auséncia do passeio. Construcéo do passeio.

e inobservancia do
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governo municipal.

Desgastes, pecas soltas | Auséncia de manutencéo .
Recuperacéo total do trecho.

e remendos. e qualidade de execucéo.
o ] . Reorganizacao e adequacao
Desniveis irregulares. Ma execugéo. .
do passeio.
. Ingeréncia do poder . .

Auséncia e desgaste da = Implantacéo e recuperacédo da

o publico e falta de o
sinalizacdo das calcadas. . sinalizacao.

manutencao.

o Auséncia de material e
Inconstancia e ) .
o da fiscalizacéo do| Elaboracédo de um
variabilidade do o ) . _
~/municipio, ma gestao e desenho universal.
acabamento do passeio. | o
impericia da obra.

Fonte: Tabela dos autores

Segundo as normas NBR 9.050 (2015) e a NBR 16.537 (2015) e o no Decreto
Municipal 3.057 de 2015 da prefeitura da cidade de Goiania/DF, apresentam um
modelo adequado, acessivel e sustentavel de uma calcada, conforme a figura 1.
Além disso, é preciso seguir uma série de procedimentos:

As calcadas devem possuir um dimensionamento adequado, seguro e confortavel;
Os pisos das calcadas devem ser regulares, estaveis e antiderrapantes, construidos
com qualidade e de facil deslocamento para todos os que dela necessitam;

Os passeios precisam ter uma drenagem eficiente, com intuito de evitar alagamentos
e dificuldades na locomocéao dos pedestres;

Devem ser acessiveis, sem desniveis e irregularidades, sempre seguindo 0s
padrées em normas e regulamentos;

As calcadas devem estar sinalizadas e possuirem um espaco agradavel e segura

para as pessoas.
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Figura 1 — Vista geral de uma cal¢cada adequada de acordo com o Decreto Municipal 3.057/2015

(Goiéania,
DF), NBR 9050:2015 e NBR 16537:2015.
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Fonte: Adaptada pelos autores. Disponivel em: <https://tetraconind.com.br/blog/guia-completo-nova-lei

de-calcadas-de-goiania/>. Acesso em: 02 de junho de 2020.

Conclusao

A engenharia tem o dever civico de estar em continuo desenvolvimento,
buscando tornar a vida da populacdo cada vez mais agradavel, segura e em
harmonia com a sustentabilidade, e uma das areas mais importantes sdo 0s
passeios. Através dos quais a maioria da populagéo transita pelos centros urbanos e
bairro onde reside ou trabalha.

Os dados coletados apontam que o0 trecho necessita de reparos

imediatamente, pois apresentam risco a seguranca das pessoas que transitam pela
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area. Para isso, € preciso que o poder publico municipal desenvolva as politicas
urbanas de mobilidade e acessibilidade, além de fiscalizar e acompanhar toda a fase
de execucdo e manutencdo. Compete também ao municipio elaborar politicas

educativas para que a populacéo contribua para a melhoria do sistema urbano.
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